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Aktualizacia kencepeji rozwoju ukladu komunikacvinego miasta Gostynia,

Celem opracowania jest wykonanie aktualizacji wykonanej w roku 2001
.Koncepcji programowej uktadu komunikacyjnego wewnetrznego miasta Gostynia”.
Aktualizacja zostata spowodowana zmiang zatoZzen do rozwoju zewnetrznego uktadu
drogowego w sasiedztwie Gostynia.

Podstawowe zmiany to lokalizacja obwodnic w ciggu drogi krajowej i wojewodzkie;.

Przebieg drogi krajowej nr 12 zostat przesuniety z potudniowej czeéci miasta na
poémnocna.

Przebieg koncepcyjny obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 434 zostat
przeniesiony z czesci péinocno-zachodniej miasta do czesci wschodnigj.

Zmiany, jakie dokonano w przebiegach obwodnic spowodowaty zmiany powigzan
obwodnic z wewnetrznym uktadem drogowo-ulicznym miasta.

W zwigzku z powyZzszym zaistniata konieczno$é weryfikacji i dokonania analiz
proponowanych rozwigzan w powigzaniu z rozwojem uktadu wewnetrznego miasta.

1. Istniejaca sie¢ uliczno-drogowa.
Uktad wewnetrzny.

Wewnetrzny uktad ulic gtownych w miesScie opiera si¢ na trasach
prowadzacych drogi krajowa i wojewddzka. Do ulic gtdéwnych zaliczane sg wloty tych
drég, czyli ulice Poznanska, Leszczynska, Wroctawska i Jana Pawta |l. Ponadto
obwodnicowy uktad jednokierunkowych ulic: Przy Dworcu , Towarowa, Mostowa,
Powstancow Wlkp., Sadowa, Ks. Olejniczaka, Nad Kanig, Fabryczna.

Uktad ulic zbiorczych stanowig pozostate wloty uktadu zewnetrznego, ulice:
Starogostynska, Strzelecka, Sportowa i Mickiewicza. Uzupetnione przez ulice: Polng,
Witosa, Lipowg, Wielkopolskg, Sikorskiego, Bojanowskiego, Kolejowa, Nowe Wrota,
czes$ciowo Nad Kania. Na rysunku 1.1 zilustrowano klasyfikacje ulic w Gostyniu.

Ukfad drogowo-uliczny Gostynia charakteryzuje sie:

- brakiem obwodnic zewnetrznych wyprowadzajgcych ruch tranzytowy poza
obszary zurbanizowane,

- brakiem przejazdow kolejowych w zachodniej, silnie zurbanizowane] czesci
Gostynia,

- mata iHoscia mostébw na rzece Kanii; dwa mosty prowadzace ruch
jednokierunkowy, wptywajg na zwiekszenie dlugosci jazd i pracy transportowej
w calej sieci,

- stabo rozwinieta siecig ulic w czesci potudniowo-wschodniej,
uniemozliwiajgca ominigcie Rynku,

- duza iloscig ulic jednokierunkowych zapewniajaca ptynnos$é ruchu, lecz
zwiekszajacg jednoczesnie dtugosC tras przejazdu oraz wielko$¢ pracy
transportowe;,



Aktualizacia Koncepcii rozwoju ukiadu komunikacyinego miasta Gostynia.

brakiem potgczen pomiedzy poszczegolnymi dzielnicami omijajgcymi ukiad

gtowny,
brakiem obwodnic wewnetrznych (za wyjatkiem jednokierunkowej obwodnicy

na uktadzie ulic giéwnych),
- ukiad ulic w znacznym stopniu zdeterminowany jest przez uksztalttowanie
terenu; miasto potozone jest w dolinach otoczonych wzgdrzami co stanowi

istoine utrudnienie dla rozbudowy sieci ulic,

Rys. 1.1 Klasyfikacja drdg i ulic w stanie istniejgcym.
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Akluvalizacia kxoncepcii rozwoju sldady komumikacyinego miasia Gostynia.

Uklad zewnetrzny.

Na ukfad zewnetrzny drég sktadajg sie:

Droga krajowa nr 12, o przebiegu od granicy polsko-niemieckiej w Leknicy do
granicy polsko-ukrainskiej w Dorohucku. W najblizszej odlegtosci Gostynia
faczy ona Leszno i Jarocin,

Droga wojewddzka nr 434 Kostrzyn - Rawicz, przebiegajaca w poblizu
Gostynia przez Srem, Dolsk, Krobie. W Kunowie siedem kilometréow na potnoc
od Gostynia faczy sie ona z drogg 308 do Kosciana, Grodziska Wikp, Nowego
Tomysla,

Droga powiatowa przez Brzezie do Czajkowa, teki,

Droga powiatowa do Gostynia Starego i Stankowa,

Droga powiatowa do Drzeczewa i Smogorzewa,

Droga powiatowa do Grabondg i Podrzecza,

Droga powiatowa do Dusiny i Daleszyna,

2. Pomiary ruchu.

Pomiar natezenia ruchu drogowego wykonano 29.10.2008r. w 22 punktach na

obszarze miasta i w 6 punktach pozamiejskich bedacych w obszarze badania. W
pieciu miejscach pomiar byt prowadzony przez 12 godzin od 7.00 do 19.00. W
pozostatych punktach przeprowadzono pomiary w okresach szczytowych, w
godzinach 7.00-11.00 i 13.00-17.00. Rozmieszczenie punkiow pomiarowych w
obszarze badania przedstawiono na rysunku 2.1.

Rys. 2.1 Lokalizacja punktow pomiarowych.

pomiar w godzinach
szozytu

€ pomiar 12 - godzinny



Aktualivacia koncepcii rozwoln ukladu komunikacyvinsgo mijasta Gostynia.

Zeby dobrze odwzorowaé sytuacje ruchowg w mieécie, a szczeg6lnie w

uktadzie obwodnic zewnetrznych konieczne byto przeprowadzenie pomiaréw nie
tylko w granicach miasta, ale réwniez poza granicami gminy. Tak rozlokowane
punkty pomiarowe pozwolity prawidtowo przeprowadzi¢ weryfikacje modelu, a
nastepnie wykonac analizy i badania uktadu drogowo-ulicznego Gostynia.
Pomiary 12-godzinne po przeliczeniu do wartosci dobowych (wg. wskaznika
wyznaczonego na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2005 [2] i [3])
pozwolity na okreslenie zmiennosci ruchu w dobie, ktora przedstawiono na rysunku
2.2

Rys. 2.2. Zmienno$¢ dobowa ruchu w okresie 7.00 — 19.00
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Z analiz wynika, ze udziat ruchu samochodowego miedzy 7.00-19.00 stanowi ponad
76% ruchu dobowego. Szczyt popotudniowy wystepuje w godzinach 15:00-16.00 i
stanowi 7,81% ruchu dobowego. Szczyt poranny przypada na godziny 7:30-8:30 i
stanowi 6,14% ruchu dobowego.

W stosunku do pomiarow z roku 2001 udziat szczytdw jest mniejszy (w roku 2001
udziat szczytu popotudniowego wynosit 10,5%, natomiast szczytu porannego 7,3%).
Zjawisko to swiadczy o wzroscie ruchu w okresach pozaszczytowych. Jest to
zjawisko niepozadane, gdyz wydtuza okresy kongestii komunikacyjnej.

Na wielkos¢ | warunki ruchu w Gostyniu znaczacy wplyw ma ruch zewnetrzny,
zardbwno tranzytowy jak i docelowo-zrodiowy. Na podstawie wykonanych pomiaréw
okredlono wielkoéci potokéw samochodowych jakie wjezdZzajg do obszaru analiz.
W tablicy 1.1 podano wielkosci ruchu zewnetrznego w okresie szczytu porannego i
popotudniowego, ktdre obcigzajg drogi wewnatrz badanego obszaru.
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Tabl. 2.1 Ruch zewnetrzny.

kierunek rano popotudnie
% w % w
wartosé [suma . . |wartosé¢|suma L.
calosci catosci
Srem wilot 282| . | 16,46% 374 715 17,61%
wylot 293 17,77% 342 15,35%
Daleszyn wlot 12 21 0,70% 18 31 0,85%
wylot 9 0,55% 13 0,58%
Stankowo wiot 45 9P 2,63% 60 120 2,83%
wylot 45 2,73% 60 2,70%
Leszno wlot 202 459 11,79% 296 644 13,93%
wylot 257 15,59% 348 15,64%
Czarkowo  |wlot 152 8,87% 95 4,48%
wylot 96 248 5,82% 119 214 5,35%
Rawicz wlot 302 634 17,63% 488 882 23,00%
wylot 332 20,13% 394 17,69%
Grabonég wlot 183 333 10,68% 135 310 6,34%
wylot 150 9,07% 176 7,89%
Bodzewo wlot 42 82 2,45% 72 125 3,39%
wylot 40 2,43% 53 2,36%
Kozmin wiot 141 8,23% 113 5,33%
wylot 107 248 6,49% 138 251 6,20%
Jarocin wlot 262 480 15,29% 317 761 14,94%
wylot 218 13,22% 444 19,93%
Smogorzewo (wilot 46| o9 2,69% 101 179 4,74%
wylot 52 3,15% 79 3,53%
Drzeczewo |wlot 44 05 2,57% 55 117 2,57%
wylot 51 3,06% 62 2,79%
Suma wlot 1713 100,00% 2122 100,00%
wylot 1649 3362 100,00% 2225 4341 100,00%

Badany obszar jest najbardziej obcigzony ruchem zewnetrznym w godzinach
szczytu poprzez droge krajowa nr 12. Ponad 35% ruchu zewnetrznego odbywa sie
poprzez ta droge, natomiast 31% ruchu odbywa sie za posrednictwem drogi
wojewoddzKiej nr 434. Wazna jest réwniez droga do wsi Grabonég — ponad 8% ruchu
oraz droga wojewoédzka nr 438 do Kozmina — ponad 6% ruchu.

W stosunku do pomiarow w 2001 roku wzrosto znaczenie drogi krajowej nr 12, ktéra
w 2001 roku piasowata sie z udziatem 27% za droga wojewddzkg nr 434 (45%
udziatu).

Samochody osobowe stanowia ponad 78,6% ruchu ogolem. Niewielki jest tu udziat
pojazdow ciezarowych: 3,99% - lekkich (dwuosiowych) i 4,74% - ciezkich (trzy lub
wigecej osie). Odnotowano natomiast znaczny wzrost ruchu ciezarowego od roku
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2001 (w roku tym udziat ruchu pojazdow ciezarowych lekkich wynosit 2,46%, a
pojazdow ciezarowych ciezkich 2,89%, bezwzgledna liczba tych pojazdow w ruchu
wzrosta dwukrotnie).

Decydujgca o ucigzliwosci ruchu, jest wielkos¢ ruchu ciezarowego, a nie jego udziat.
Pod tym wzgledem zdecydowanie najbardziej niekorzystna sytuacja wystepuje w
obrebie przebiegu szlaku tranzytowego drogi krajowej nr 12 (skrzyzowania ulic
Poznanska — Fabryczna — Kolejowa, Wroctawska — Sadowa, Jana Pawta Il — Nad
Kanig, Nad Kanig — Fabryczna). Najwigksze obcigzenie ruchem cigzkim a takze
pojazddéw powolnych odnotowano na skrzyzowaniach Fabryczna — Kolejowa, Jana
Pawta |l — Nad Kanig oraz Wroctawska — Sadowa. Pojazdy ciezarowe lekkie procz
wymienionych powyzej skrzyzowan najbardziej ucigzliwe sa dodatkowo w rejonie ulic
Nad Kanig — Fabryczna. Poza Gostyniem znaczne obcigzenie ruchem cigzarowym
obserwuje sie takze w przekroju drogi krajowej nr 12 w miejscowosci Piaski. (tabl. 2.2
i2.3)

Na stosunkowo niewielki ruch autobuséw (0,86% ruchu ogdtem} ma niewatpliwie
wptyw brak gminnej komunikacji autobusowej. Ponadio zaobserwowano niewielki
udziat ruchu rowerowego (0,41% - w calym obszarze badania); poza obszarem
miasta udziat w ruchu rowerdw jest znaczaco wyzszy niz w miescie. W roku 2001
pomierzony udziat ruchu rowerowego wynosk 4,89%, jednak w tym przypadku
pomiar wykonywany byt wiosng przy dobre] pogodzie, natomiast pomiar obecny
wykonywany byt pdzna Jesienia przy pogodzie niesprzyjajgcej podrézom rowerowym.

Tabl. 2.2 Strukiura rodzajowa ruchu. [pojazdy]

pu]:rktu MNazw a Row ery [Motory | Osobow e |Dostaw ¢ze |Cigzarow e C%Z_:zr;\g ¢ Pow olne ;ﬂ; BUS o
1 [Fabryczna/Kolejowa 3 15 1727 227 44 109 101 18] 22| 2175
2 |Wroclawska/Sadowa 2 12 2526 276 76 125 11 10f 28] 3084
3{Leszczyriska 0 1 695 111 46 62 3l 3 8 927
4|Poznanska 0 2 756 119 51 116 3 1 131 10861
5|Wroctawska 1 0 1062 99 50 72 4] 171 111 1318

11|Dusina 1 3 142 7 0 2 1 0 2 158
12|Starogostyriska 10 7 563 60 30 17 o] 2 9 698
13 |Kolejowa/Miitosa 12 8 1641 134 16 0 8] 25| 10] 1854
14tNowe Wrota 2 1 226 29 1 0 0f O a 259
15 |Bojanowskiego 13 4 108G 127 21 0 0 6 4] 1255
16|Polna 12 1 444 33 2 0 1 0 3 496
17 |Powstancow Wielkopolskich] 3 6 2746 617 485 333 26 5| 45| 4246
18|Brzeze 2 0 499 24 15 14 3/ 0 2 559
19|Droga do Grabonga 3 1 374 53 21 17 3] 9 7 488
2¢)Jana Pawia ll/Nad Kanig 3 10 2071 207 80 154 131 27] 23] 2588
21{Nad Kanig/Fabryczna 11 g 1163 136 486 84 9y 35| 10§ 1503
22|Lipowa 13 3 607 33 5 0] 4 4 670
24|Piaski | 6 2 152 7 4 o] 1 1 177
25|Piaski ll 1 5 39 41 5 2 2 © 4] 453
26|Piaski lll 1 13 1082 175 42 109 14| 14| 14| 1464
27|Drzeczewo 7 3 123 7 4 0 31 o 5 152
28|Gola K 0 110 24 4 2 ol 1 1| 143

Ogélem 107 103 20284 2550 1029 1223 111)178| 223| 25808
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Tabl. 2.3 Strukfura rodzajowa ruchu. [%}

pu:lLtu Nazw a Row ery [Motory | Oscbow e |Dostaw cze [Ciezarow e CIQCZ;[;;:E Fow olne ;nur; BUS U?o:,l]a“
1|Fabrycana/Kolejowa 0,14 0,69 79,40 10,44 2,02 5,01 ¢.46(0,83| 1,01 8,43
2 Wroclawska/Sadowa 0,07 0,39 82,44 9,01 248 4,08 0,3610,33] 0,851 11,87
3|Leszczyriska 0,001 0,11 7497 11,97 4,96 6,69 0,3210,32} 0,65 3,59
4|Poznanska 0,001 0,19 71,25 11,22 4,81 10,93 0,28{0,09] 1,23 4,11
5{Wroctawska 0.08] 0,00 80,70 7,92 3,80 547 0,3011,29| 0,84 5,10
11|Dusina 0,63} 1,90 89,87 4,43 0,00 1,27 0,6310,00] 1,27 0,81
12|Starogostyiska 143 1,00 80,66 8,60 4,30 2,44 0,00]10,29] 1,29 2,70
13 |KolejowaMitosa 0,65| 043 88,51 7,23 0,86 0,00 0,4311,35] 0.54 7.18
14|Nowe Wrota 0,77 0,39 8726 11,20 0,392 0,00 0,00(0,00} 0,00 1,00
15|Bojanowskiego 1,04] 0,32 86.06 10,12 1,67 0,00 0,0010,48] 0,32] 4,86
16{Polna 242y 0,20 89,52 6,65 0,40 0.00 0,200,060 0,60 1,92
17 |Powsiancow Wielkopolskich 0,0.7 0,14 64,67 14,53 10,95 7,84 0,61(0,12] 1,08] 16,45
18|Brzezie 0,36} 0,00 89,27 4,29 2,68 2,50 0,5410,00] 0,36 217
18|Droga do Grabonga 061f 0,20 76,64 10,86 4,30 3,48 0,61|1,84] 1,43 1.89
20tJana Pawla {iNad Kanig 0,12| 0,39 80,02 8,00 3,09 5,95 0,501,041 0,89] 10,03
21|Nad Kanig/Fabryczna 0,73| 0,60 77,38 9,05 3,06 5,59 0.60(2,33; 067] 582
22|Lipowa 1,94| 0,45 920,60 4,93 0,75 0,15 0,0040,60; 0,60 2,60
24|Piaski | 3,39 1,43 85,88 3,95 2,26 2,26 0.00]0,56| 0,56 0,69]
25|Piaski ll 0.22] 1,10 86,31 9,05 1.10 0,44 0,4410,00] 1,32 1,76
26|Piaski Il 0,07 0.89 73,91 11,895 287 7,45 0,260,96| 0,96 5,67
27 |Drzecrewo 4.861| 1,97 80,92 4,61 2,63 0,00 1,9710.00( 3.2¢ 0,59
28|Gola 0,70} 0,00 76,92 16,78 2,80 1,40 0,0610,70] 0,70 0,55
Udziat [%] 0,41 040 78,60 9,88 3,99 4,74 0,43[0,69| 0,86] 100,00

3. Model ruchu.

Model ruchu to matematyczny zapis struktury podazy i popytu na ruch.
Pozwala uzyskac obraz ruchu w catej sieci drogowo-ulicznej badanego obszaru (a
nie tylko w punktach pomiaru ruchu) w postaci rozktadu ruchu w istniejacej lub
projektowanej sieci, zakodowanej numerycznie.

Na model ruchu sktadajg sie:

- model sieci drogowo-ulicznej, numeryczny zapis odcinkéw ulicznych i
skrzyzowan,

- podziat na rejony komunikacyjne, obszary miasta produkujace i absorbujgce
ruch samochodowy,

- wigzba - macierz przemieszczen, numeryczny zapis liczby podrozy
dokonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi,

- procedury i parametry rozktadu ruchu.

Wynikami obliczen sa nie tylko natezenia samochodowe na poszczegélnych
odcinkach, lecz rowniez czynniki okreslajace warunki ruchu, jego oddziatywanie na
otoczenie np. emisje spalin, ale przede wszystkim wielkosci charakteryzujace



Axtualizacia koncepci rozwoin ukiadu komunikaoyinego miasta Gostynia,

podréze takie jak dtugosé, czas, liczba zatrzyman, zuzycie paliwa. Dwa podstawowe
cele realizowane z uzyciem modelu ruchu to:

- monitorowanie wptywu na obraz ruchu zmian poczynionych w sieci drogowej
(np. zmiany w organizacji ruchu, czy zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
badanego obszaru)

- podstawa do konstruowania prognoz ruchowych

Do wykonania analiz ruchowych wykorzystano model zbudowany w 2001r. [1], ktory
zostat zaktualizowany. Zostaly wprowadzone nowe inwestycje drogowe, oraz zostata
zaktualizowana macierz przemieszczen.

Model sieci drogowo-ulicznej.

Na rysunku 3.1 przedstawiono model sieci drog i ulic Gostynia. Sie¢ ta
obejmuje uktad podstawowy ulic w Gostyniu rozbudowany o sie¢ drég w gminie
Gostyn oraz czesciowo w gminie Piaski. Odcinki sieci zroznicowano pod wzgledem
przepustowosci i predkosci swobodnej. W weztach — skrzyzowaniach, wprowadzono
organizacje ruchu, zgodnie z obowigzujaca. W kilku miejscach zastosowano
uproszczenia w stosunku do rzeczywistego ksztaftu sieci, nie majace jednak wptywu
na warunki ruchowe. Poszerzenie modelu o drogi wychodzgce poza Gostyh wynika z
koniecznosci przebadania przebiegu tras obwodnic pozamiejskich. Rozszerzenie to
nie obejmuje jedynie modelu sieci, lecz dotyczy rowniez pozostatych elementow
modelu ruchu.

Rys. 3.1 Model sieci drogowo-ulicznej Gostynia.
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Aktualizacia koncepcii rozwolu nkiadu komunikacvinego miasta Gostynia.

Podziat na rejony komunikacyjne.

Podziat obszaru badania na rejony komunikacyjne przedstawia rysunek 3.2
Obszar miasta Gostynia podzielony zostat na 24 rejony (1-24), w gminie Piaski
wydzielono 2 rejony (25-26), w gminie Gostyn 4 rejony (27-30) oraz wydzielono 12
rejondw zewnetrznych (31-42) odpowiadajgacych wyiotom drogowym z obszaru
badann. Podziat przeprowadzony zostat z uwzglednieniem czynnikow
komunikacyjnych, administracyjnych, zagospodarowania terenu oraz
prognostycznych.

Zachowano podziat na rejony komunikacyjne zgodny z badaniami z 2001 roku [1].

Rys. 3.2 Podziat obszaru badania na rejony komunikacyjne.
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Aktualizacia koncepeji rozwoju ukladu komunikacyinego miasta Gostynia.

4. Analizy modelowe - stan istniejacy.

Uaktualnienie wiezb ruchu oparto o przeprowadzone pomiary ruchu, kalibrujac
poszczegdine elementy wiezb w sposob jak najbardziej dopasowujacy je do wynikdw
pomiaru.

Podczas kalibracji wykonano cztery kolejne iteracje otrzymujgc wspotczynniki
wynikowe kalibracji r=0,99 dia obu macierzy, co $wiadczy o bardzo dobrej zgodnosci
pomiarow ruchu z rozktadem ruchu w modelu.

W wyniku kalibracji otrzymano nastepujace wyniki jazd samochodowych w pojazdach
umownych:

- dla szczytu porannego 7.30-8.30 4184
- dla szczytu popotudniowego  15.00 -16.00 5634

W celu okreslenia zmian w wielko$ci ruchu dobowego wykonano réwniez kalibracje
macierzy dobowej pomiarami z punktéw 12-godzinnych, sprowadzonych do wartosci
dobowych.

Z uwagi na matg liczbe pomiardw 12-godzinnych, nie wykorzystano skalibrowanej
macierzy w dalszych pracach, a jedynie wykorzystano dobowg liczbe jazd (suma
macierzy). Do dalszych analiz zbudowano macierz dobowa, sumujac macierze
szczytu porannego i popofudniowego. Nastepnie zsymetryzowano macierz oraz
zwiekszono elementy macierzy zgodnie z wyznaczong wczesniej] dobowg liczbg jazd.

W konsekwencji uzyskano macierz dobowa o nastepujacych wielko$ciach
przemieszczen:

Ruch wewnetrzny po ocbszarze
{Gostyn + wyznaczone rejony miejscowosci sasiednich): 21439 poj. um /dobe

Ruch zewnetrzny docelowo zrodtowy: 38341 poj. um/dobe
Ruch tranzytowy: 5906 poj. um /dobe
Razem: 65686 poj. um/dobe

Dla rozktadow i analiz warunkéw ruchu w sieci przyjeto, ze wielko$¢ ruchu w godzinie
szczytowe] wynosi 9% wielkosci ruchu dobowego.

Wielko$¢ potokdéw samochodowych podane sg w pojazdach umownych ,pcu” (tzn.
przeliczono rodzaje pojazdow w ten sposob, ze pojazdy wieksze i wolniejsze majg
wspotczynniki przeliczeniowe wyzsze od pojazddw mniejszych i szybszych, co
poprawnie odzwierciedla utrudnienia, jakie powoduje grupa pojazdéw wolniejszych).
Wskaznik przeliczeniowy wartosci wyrazonych w pojazdach umownych do pojazdow
rzeczywistych wynaosi 0,869.

W ponizsze] tablicy zamieszczono wyznaczone potencjalty generacji ruchu
samochodowego w Gostyniu.
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Aktualizacia koncepejl rozwoju uklady Komunikacyinego miasta Gostynia,

Tabl. 4.1 Potencjaty generacji ruchu samochodowego w Gostyniu. [poj. umowne]

NI rejonow Rano Po;_ao%ud nie . _Doba
produkcja | atrakcja {produkcja! atrakcja |produkcja| atrakcja
1 114 50 227 35 1427 1427
2 103 75 212 72 1546 1546
3 38 63 117 118 1126 1126
4 44 196 89 534 2885 2885
5 213 48 213 207 2276 2276
6 295 52 225 181 2520 2520
7 10 63 44 99 722 722
8 51 2 50 19 408 408
9 5 95 85 65 867 867
10 13 4 14 53 278 278
11 104 91 76 131 1349 1349
12 101 219 339 140 2672 2672
13 46 5 55 132 796 796
14 167 541 274 403 4632 4632
15 628 184 766 62 5485 5485
16 81 72 141 59 1181 1181
17 30 247 168 73 1731 1731
18 2 6 13 5 84 84
19 100 114 30 258 1680 1680
20 78 60 51 55 817 817
21 62 60 60 47 769 769
22 14 52 43 70 601 601
23 44 24 60 185 1044 1044
24 54 266 111 224 2192 2192
25 15 3 8 18 150 150
26 24 6 32 51 380 380
27 50 16 12 G7 485 485
28 24 1 4 34 209 209
29 16 4 8 19 167 157
30 10 7 7 34 190 190
31 283 291 375 379 4444 4444
32 57 26 52 687 677 677
33 32 23 33 45 446 448
34 159 233 291 298 3283 3283
35 173 111 110 135 1769 1769
36 302 332 491 394 5084 5084
37 183 151 135 179 2167 2167
38 42 40 72 53 695 G695
39 128 87 98 126 1469 1469
40 244 204 303 432 3955 3955
41 33 31 88 57 700 700
42 15 28 41 18 340 340




Aktualizacja koncepe]i rozwoju ukladu komunikacyinego miasta Gosiynia.
Po skalibrowaniu macierzy dokonano obcigzen sieci wykonujac rozkiady i symulacje
ruchu samochodowego dla stanu istnigjgcego.

W tablicy 4.2 zamieszczono podstawowe parametry uzyskane z modelu
symulacyjnego.

Tabl. 4.2 Parametry warunkoéw ruchu w obszarze badania.

Srednia ;rednial liczba
Opis wariantu predkoéé pojkm Ugosc zatrzyman

przejazdu .

[km/h] Tkm] na przejazd
Szezyt 558 | 13197,3 | 3,15 0,91

poranny
Szczyt 50,6 | 181758 | 3,23 2,60
popotudniowy

Analizujac wyniki symulacji mozna stwierdzi¢, ze duzo gorsze warunki
wystepujg w szczycie popotudniowym, gdzie predkosé jazdy spada z 56km/h do 50
km/h, a liczba zatrzyman na przejazd wzrasta trzykrotnie do wartosci 2,6. Srednia
dlugos¢ przejazdu w szczycie popotudniowym jest wieksza, co swiadczy m.in. o
poszukiwaniu przez kierowcéw drog alternatywnych - objazdow, wydtuzajacych
odlegtos¢ podrdzy.

Poréwnujac warunki ruchu z badaniami z 2001 roku [1] zauwazymy, Ze
warunki ruchu w szczycie popotudniowym nieznacznie pogorszyty sie. W 2001 roku
w szczycie popotudniowym Srednia predko$é wynosita 51,4 km/h, Srednia diugosc
przejazdu wynosita 3,08 km, a liczba zatrzyman na przejazd 1,54. Warunki te
wystepowaty jednak dla liczby przejazddw mniejszej o 16%.

W szczycie porannym mimo zwiekszenia sie liczby podrézy o 18%, warunki ruchu sie
poprawity. W 2001 roku w szczycie porannym $rednia predkos¢ wynosita 51,2 km/h,
$rednia diugosé przejazdu 3,08 km/h, a liczba zatrzyman na przejazd 0,9. Efekt taki
uzyskano dzieki poczynionym w tym okresie inwestycjom.
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Aktualizacia koncepeji rozwoju uidadu komunikacyinego miasta Gostynia.

v

Rys. 4.1 Potoki samochodowe w szczycie porannym. [pcu/h]

Rys. 4.2 Potoki samochodowe w szdzycie popotudniowym. [pcu/h]
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Aktualizacia koncepcti rozwoin ukladu komunikacyinego miasta Gostynia,

Zarowno w szczycie porannym jak i popotudniowym, najmochiej obcigzony
jest uktad ulic gtownych. Najbardziej obcigzone miejsce w szczycie porannym i
popotudniowym to wlot ulicy Fabrycznej na skrzyzowaniu z Poznanskg. W szczycie
porannym wielko$¢ ruchu dla tego wilotu wynosi 1435 pcu/h.

Znaczgco wysokie potoki ruchu odnotowano na ulicach przechodzacych przez Rynek
(1322 pcu/h w szczycie popotudniowym).

Najwieksze utrudnienia, jakie odnotowano w wyniku symulacji to:

- wilot potudniowy na rondzie Solidarnosci,

- wilot Lipowej na skrzyzowaniu z ulica Fabryczna,

- skrzyzowanie Jana Pawta |l z drogg do wsi Grabonog 1 Podrzecza — wlot drogi
podporzadkowane,.

- WIlot ulicy Lgcznikowej w kierunku Powstancow Wielkopolskich.

5. Prognozy ruchu.

Prognoze ruchu drogowego wykohano dla dwéch hofyzontéw czasowych, tj.
2015r. i 2025r. Dla lat posrednich: 2012r. i 2020r. otrzymano macierze w wyniku
interpolacji prognozowanych wiezb ruchu.

Prognoze sporzadzono w oparciu o wyznaczone wskazniki wzrostu ruchu dla
kazdego rejonu komunikacyjnego, bazujac na danych:

- migjscowe plany zagospodarowania przestrzennego [4],

- Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Gostyn [5],

- dane o liczbie zarejestrowanych pojazdach w powiecie gostyriskim,

- dane demograficzne - Gtéwny Urzad Statystyczny [6].

Przyjeto zatozenia zgodne z opracowaniem z roku 2001 [1]:
- prognoza zostanie wykonana dla macierzy dobowej,
- symulacje i analizy modelowe beda wykonane dla godziny szczytu tj. 9%

wielkosci ruchu dobowego

Liczba zarejestrowanych pojazdow w powiecie gostynskim wynosi 30555 pojazdow
[7], przy liczbie mieszkancdw w powiecie 75919 [B].

W ponizsze] tablicy zamieszczono prognozowane wielkosci wskaznika
motoryzacji oraz liczby mieszkancéw obszaru. Na podstawie tych danych
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Aktualizacia koncepcii rozwoiu ukladu komunikacyjnego miasta Gostynia.

wyznaczono wskazniki wzrostu dla ruchu generowanego przez mieszkancow
obszaru oraz bliskiego ruchu zewnetrznego.

Tabl. 5.1 Dane wejsciowe dla prognoz ruchu.

wskaznik ludnosé
Rok motoryzacii
miasto | gmina | miasto | gmina
2008 350 500 | 20513 | 7429
2015 400 550 | 20923 | 7498
2025 450 600 | 20964 | 7526

Zatozono, ze wzrost liczby jazd samochodowych w podrozach wewnetrznych bedzie
wynikat ze wzrostu liczby samochoddéw, a ten wzrost oparty bedzie o prognoze
wskaznika motoryzacji i liczby mieszkancow.

Tabl. 5.2 Wskazniki wzrostu ruchu dla okreséow prognozy.

Rok wskazmk" fludnos¢| razem
motoryzacji
2009 1,00 1,00 {1,0000

2009-2015 1,08 1,02 11,1026
2009-2025 1,24 1,02 |1,2646

Przyjeto, ze wzrost ruchu wg wskaznika motoryzacji bedzie jednakowy dla
wszystkich obszardéw to znaczy w kazdym rejonie iloraz liczby samochoddw i liczby
mieszkancow bedzie taki sam.

Natomiast wzrost ruchu wynikajgcy ze wzrostu liczby mieszkancéw bedzie
zroznicowany. Pofowa wzrostu ruchu wynikajgcego ze wzrostu liczby mieszkancow
zostanie ulokowana w rejonach, dla ktdrych sporzadzono lub sporzadza sie mpzp [4].
Natomiast druga potowa zostanie rozdzielona migdzy rejony proporcjonalnie.

Ruch zewnetrzny podzielono na daleki (nie zawierajacy podrézy wewnatrz powiatu) i
bliski (podréze wewngtrzpowiatowe).

Ruch zewnetrzny daleki zostat wyznaczony na podstawie udostepnianych przez
GDDKIA krajowego modelu ruchu [7]. Model zawiera wielkosci ruchu drogowego na
drogach powiatowych i wojewodzkich cate] Polski dla horyzontdéw 2015r. i 2025r.
Prognozy te sa obowigzujgce dla inwestycji na drogach krajowych.

Prognoze ruchu zewnetrznego bliskiego wykonano analogicznie do prognozy ruchu
wewnetrznego.

Tranzyt zostat wyznaczony przy zalozeniu zachowania udziatu ruchu tranzytowego w
ruchu zewnetrznym zgodnego z badaniami z 2001 roku.
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Aktualizacia koncepcji rozwoju uktady komunikacyinego miasta Gostynia.

W wyniku obliczef otrzymano nastepujgce wielkosci potencjaldw ruchotworczych
tabl. 5.3 oraz macierzy przemieszczen tabl. 5.4

Tabl. 5.3 Prognostyczne potencjaty ruchotwodrcze dla rejondw w obszarze badania.

Nr rejonu 2015 - 2025 -
produkgja |atrakcja  |produkcja |atrakcja

1 1646 1646 1860 1860
2 1798 1798 2036 2036
3 1313 1313 1471 1471
4 3311 3311 3684 3684
5 2614 2614 2961 2961
5 2921 2921 3312 _ 3312
7 850 850 956 956
3 472 472 533 533
9 986 986 1118 1118
10 316 316 359 359
11 1542 1542 1753 1753
12 3028 3028 3438 3438
13 906 906 1013 1013
14 5397 5397 6008 60038
15 6430 6430 7237 7237
16 1372 1372 1645 1545
17 2031 2031 2291 2291
18 100 100 113 113
19 1903 1903 2170 2170
20 931 931 1058 1058
21 884 884 1003 1003
22 679 679 774 774
23 1181 1181 1345 1345
24 2487 2487 2831 2831
25 178 178 202 202
26 446 446 506 506
27 566 566 636 636
28 240 240 273 273
29 182 182 207 207
30 217 217 245 245
31 4629 5501 5776 5776
32 745 745 853 853
33 494 494 565 565
34 4161 4161 4739 4739
35 1971 1971 2246 2246
36 6507 6507 7125 7125
37 2480 2480 2826 2826
38 797 797 908 908
39 1655 1655 1883 1883
40 5513 5513 6177 6177
41 791 791 804 904
42 392 392 447 447

18



Aktualizacia koncepcii rozwoju ukladu komunikacyinego miasta Gostynis.

Tabl. 5.4 Prognostyczne wielko§ci macierzy przemieszczen.

Ruch pojazdéw 20009r. 2015r. | 2025r.
Ruch wewnetrzny
po obszarze
(Gostyn + rejony 21539 23693 | 27139
miejscowosci
sasiednich)

Ruch zewnetrzny

docelowo zrodiowy 38241 46468 | 51599

Ruch tranzytowy 5906 7771 8650
Razem 65686 77932 | 87388
Ruch wewnetrzny -

20302 22338 | 25586

tylko Gostyn

Zatozenia do rozwoju ukiadu drogowo-ulicznego miasta Gostynia.

Rozbudowe modelu stanu istniejgcego zostata wykonana w oparciu o nastepujace
inwestycje wewnatrz miasta, jak i w uktadzie drég zewnetrznych.

inwestycje miejskie:

1.

2.

©

Potgczenie ulicy Nad Kanig i ulicy Poznanskiej (os. Pozegowo). Inwestycja
realizowana tacznie z obiektem mostowym na rzece Kania,

Potaczenie ulicy Starogostynskiej z ulicg Polng na przedtuzeniu ulicy
Sportowej, Inwestycja realizowana tacznie z przejazdem kolejowym na linii
Leszno — Jarocin,

Realizacja pofaczenia ulicy Poznarnskiej z Sportowa poprzez al. Kasyna
Gostyniskiego

Elementy obwodnicy miejskiej - wewnetrzne.

Potaczenie ulicy Leszczynskiej z ulicg Strzelecks,

Potaczenie ulicy Strzeleckiej z Wroctawska ,

Obejécie Rynku na wysokos$ci ulicy takowe] oraz Ogrodowej, dalej do Jana
Pawia Il i do ulicy Lipowej,

Zmiana organizacji ruchu w ciggu ulic Nad Kania, Fabryczna, Przy Dworcu —
wprowadzenie ruchu dwukierunkowego na tych ulicach.

Realizacja elementu trasy srednicowej w ciggu linii kolejowej od skrzyzowania
ulic Jana Pawta |l - Nad Kaniag do ulicy Fabrycznej,

Uspokojenie ruchu na Rynku.
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Akwalizacia koneepa)i rozwoju uklade komunikacyinego miasta Gostynia,

Inwestycje pozamiejskie

Zamodelowanie obwodnic dla drogi krajowej nr 12 i drogi wojewédzkiej nr 434

wykonano zgodnie z koncepcja opracowang przez firme Dromost [9] i [10].

A. Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 12. Do analiz wskazano wariant [ o

dlugosci 17, 2 km. Z kierunku Leszna odejscie na péinoc na wysokosci
Kosowa. Przejscie obwodnicy na poinoc od Gostynia do wtaczenia sie z
uktadem drogi krajowej nr 12 na wysokosci Dabrowki. Zapewniono powigzania
obwodnicy z miastem przez:

wezet drogowy typu WB z ulica Poznanska w Gostyniu (434) na wysokosci
skrzyzowania z drogg do Dusiny,

wezet drogowy typu WB z drogg do Smogorzewa,

Obwodnica w ciggu drogi wojewodzkiej nr 434. Z punktu widzenia analiz

ruchu wybranie wariantu nie bedzie stanowio istotnego wptywu na otrzymane

wyniki. Przebieg obwodnicy jest nastepujacy. Od pofudnia odejscie na
wysokosci Krajewic. Dalej przejscie wschodnia strong miasta do wezta z drogg
krajowg nr 12 na wysokosci drogi do Smogorzewa. Dalej obwodnica ma
wspodlny przebieg z drogg krajowg nr 12 az do wezta na ulicy Poznanskie,.
Dtugosé obwodnicy bez przebiegu w ciggu drogi krajowej wynosi 7,535km. Na
odcinku drogi krajowej obwodnice przebiegajg wspdlnie na dtugosci okoto 3,5
km.

Powigzanie z miastem bedzie realizowane poprzez:

wezet drogowy typu WC lub WB na skizyzowaniu z istniejaca droga krajowq
nr1i2,
skrzyzowanie z droga do wsi Grabondég (ruch okrezny).

Proponowane inwestycje na tle dzisiejszego ukiadu drogowo-ulicznego Gostynia
zilustrowano na rysunku 5.1.
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Aktualizacja koncepeji rorwoju ukladu komunikacyjnego miasta Gostynia.

Rys. 5.1 Uktad podstawowy ulic projektowanych.
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Aktualizacis koncepodi rorwoju uklade komunikacyvinego miasta Gostyoia.

6. Analizy modelowe proponowanych rozwiazan rozwoju ukiadu drogowego w
obszarze badan.

6.1 Badania wstepne.

Pierwsza faza badan modelowych miata na celu okreélenie koniecznosci
rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego Gostynia oraz jej zakres.

Obcigzenie prognozowanym na rok 2025 ruchem samochodowym istniejacej sieci
ulicznej wykazato konieczno$é rozwoju uktadu drogowo-ulicznego. Srednia predkosé
12,5 km/h oznacza, ze system komunikacji samochodowej nie funkcjonuje. Przy
takich warunkach ruchu nalezy sie spodziewaé, ze kierowcy raczej zrezygnujg z
jazdy samochodem, niz zdecyduja sie na stanie w wielokilometrowych zatorach.

Nastepnie dokonano analizy rozwoju petnego ukiadu drogowo-ulicznego
badanego obszaru. Przeprowadzono ocene stabych punkitdw sieci, zoptymalizowano
straty czasu w tych miejscach (tabl.6.1)

Tabl. 8.1 Charakterystyki przebadanych rozwigzan projektowych.

Srednia

srednia praca e . liczbya
Opis wariantu predkosc¢ | transportowa d{ugosc liczha . |zatzyman na
. przejazdu | zatrzyman .
[km/h] Ipojkm] fkmj przejazd

Prognoza ruchu dla obecnego ukiadu ulic —
obcigzenie macierza prognozowang modelu 12,5 28033,0 3,56 53933,0 6,9
istniejace] sieci ulic

Wariant peiny rozwdj ukfadu drogowego z
trasg $rednicowg optymalizowany 53,6 26054.3 3,31 13079,0 1,7

Wariant peiny rozwdj uktadu drogowego z
trasg Srednicows optymalizowany, fgcznie 2 53.8 261249 3,32 12982,0 1,7
uspokojeniem ruchu na Rynku

Wstepna analiza uktadu petnege wskazuje, ze pewne elementy sieci bedg
wymagaty monitoringu warunkow ruchu, przede wszystkim nalezy zwroci¢ uwage na
skrzyzowania:

- Przy Dworcu — Poznanska. Dla badanego uktadu wprowadzono sterowanie
ruchu pojazddw sygnalizacja $wietlna.
Lipowa — Fabryczna. Na tym skrzyzowaniu odnotowano straty rzedu 30s/poj.
dla wiotu ulicy Lipowej.

Dla wariantu zoptymalizowanego wprowadzono rowniez sterowanie sygnalizacjg
Swietlng na skrzyzowaniu ulic Jana Pawta il — droga do wsi Grabonog, gdzie byty
zauwazalne utrudnienia juz w stanie istniejgcym. Zmniejszyto to stary dla wlotu z
kierunku wsi Grabonég z 311s/poj do 18s/poj. Na wiotach ulicy Jana Pawta [l
pojawity sie straty wynikajace z dziatania sterowania 12-14s/poj.
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Aktuslizacia koncenci rozwoin nkladu komunikacyineso missta Gostvnia,
i L o 7 £ #

Jako najlepszy przyjeto wariant optymalny, charakteryzujacy sie najmniejszym
negatywnym wptywem na $Srodowisko przy zapewnieniu dobrych warunkéw ruchu

samochodowego.

Rozktady potokdéw samochodowych oraz klasyfikacje funkcjonalng ulic w roku 2025
przedstawiono na rysunku 6.1i6.2

Rys. 6.1 Potoki samochodowe w godzinie szczytu [pcu/h] — wariant optymalny
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Aktualizacia koncencii rozwolty uldade komunikacyinego miasta Gostynia,

Rys. 6.2 Klasyfikacja funkcjonalna ukiadu ulic — stan docelowy
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Aktualizacja koncepeii rozwoin nkladu komunikacyinego miasta Gostynia.

6.2 Badania ukiadu obwodnic pozamiejskich.

Dla wlasciwej

oceny elementow

uktadu

obwodnic

pozamiejskich,
przeanalizowano oddawanie do eksploatacji poszczegsinych odcinkow obwodnic.
Whyniki analiz badan przedstawiono w ponizszej tablicy.

Nalezy podkresli¢, Zze realizacja obwodnicy w ciagu drogi wojewodzkie) nr 434 jest w
duzej mierze uzalezniona od realizacji obwodnicy w ciggu drogi krajowej] nr 12 i nie

moze wystepowac osobno.

Badania wykonano na wariancie petnym zoptymalizowanym rozwoju wewnetrznego
ukfadu drogowo-ulicznego, obcigzajac sie¢ macierzg na rok 2025.

Tabl. 6.2 Charakterystyki przebadanych rozwigzan projektowych uktadu obwodnic.

obwodnicy w ciggu drogi nr 12
(Leszno-Jarocin)

. } Srednia .
Srednia praca ;{rl? 05¢ liczb liczha
Opis wariantu predkosé | transportowa 9 16z0a zatrzyman na schemat
[km/h] [bojkm] prz[‘:?;?d” zatzyman |\ orazd
Wariant peten rozwoj uktadu
miejskiego bez realizacji obwodnic w| 35,2 24767,80 3,15 | 16169,00 21
ciagu drog nr 12 1434
Wariant peien rozwd] ukiadu
miejskiego z realizacig odcinka
obwodnicy w ciggu droginr 12 - 35,6 245888 3,13 16211,8 2.1
odcinek péinocno-zachodni
(Leszczynska-Poznafska)
Wariant peten rozwdj ukiadu
miejskiego z realizacjg odcinka T
obwodnicy w ciggu droginr 12 - 39,9 247123 3,14 14952 1 1,9
odcinek pomnocno-wschodni
(Poznanska-kierunek Jarocin)
Wariant peten rozwdj ukiadu T
rmiejskiego z realizacjg odcinka 46,6 244113 3,10 13858,6 18




Altualizacja koncepeji rozwoju ukladu komunikacyjnego miasta Gostynia

Wariant peten rozwdj ukiadu
miejskiego z realizacjg odcinka
lobwodnicy w ciggu drogi nr 12 -
lodcinek pétnocno-wschodni
(Poznanska-kierunek Jarocin), oraz
realizacja obwodnicy w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 434 na odcinku
potnocno-wschodnim

45,4

239274

3,04

16340,0

2,0

Wariant peten rozwoj uktadu
Mmigjskiego 2 realizacjg odcinka
obwodnicy w ciggu drogi nr 12 -
odcinek p&thocno-wschodni
Poznanska-kierunek Jarocin), oraz
realizacja obwodnicy w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 434 na odcinku
poludniowo-wschodnim

51,2

24368,2

3,10

14358,9

1.8

15

Wariant peten rozwoj uktadu
migjskiego z realizacjg odcinka
obwodnicy w ciggu drogi nr 12
(Leszno-Jarocin), craz realizacja
obwodnicy w ciggu drogi
wojewadzkiej nr 434 na odcinku
potnocno-wschodnim

52,3

23793,5

3,03

12213,8

1,6

N
‘7/

VWariant pelen rozwo] ukfadu
miejskiego z realizacjg odcinka
obwodnicy w ciggu drogi nr 12
{Leszno-Jarocin), oraz realizacja
obwodnicy w ciggu drogi
wojewodzkie] nr 434 na odcinku
potudniowo-wschodnim

52,9

242404

3,08

12171,2

1,5

/

VVariant peten rozwgj uktadu
miejskiego z realizacjg odcinka
obwodnicy w ciggu droginr 12 -
odcinek pétnocno-wschodni
(Poznanska-kierunek Jarocin), oraz
realizacja obwodnicy w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 434

51,8

24480,6

3,11

135710

1,7

7\

Jak wskazujg powyzsze wyniki, rozwoj wewnetrznego ukiadu drogowo-

ulicznego nie osiggnie petnej

efektywnosci

bez

rozwoju ukiadu obwodnic

zewnetrznych. Srednia predko$é dla uktadu drogowo-ulicznego bez obwodnic wynosi
35,2km/h jest wiec znacznie nizsza od wyliczonej na chwile obecng réwnej 43,7 (por.
tab. 6.3). na podstawie badan przyjeto nastepujgcy harmonogram realizagji

inwestycji:

- Do 2012r.realizacjg odcinka obwodnicy w ciagu drogi krajowej nr 12 - odcinek

potnocno-wschodni (od ulicy Poznanskiej w kierunku Jarocina),

- Do 2015r. realizacja drugiego fragmentu odcinka obwodnicy w ciggu drogi nr

12 (Leszno - Jarocin),
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Aklualizacia koncepgji rozwoju ukladu komunikacyjnege miasta Gostynia.

- Do roku 2015 realizacja poinocno wschodniego obejécia miasta w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 434,

- Do roku 2020 realizacja pozostatej czesci obwodnicy, odcinek potudniowo-
wschodni (droga wojewddzka nr 434).

Powyzsze zatozenia nalezy traktowaé jako warunki brzegowe do badan nad
etapowaniem rozwoju uktadu drogowego wewnagtrz miasta, nie zas jako propozycje
etapowania budowy ukiadu obwodnic. Etapowanie budowy uktadu obwodnic
uzaleznione jest od wielu czynnikdw, ktdre nie mogly by¢ uwzglednione w tym
opracowaniu.

6.3 Badania etapowania rozwoju ukladu drogowo-ulicznego wewnetrznego
miasta Gostynia.

Badania etapowania rozwoju ukfadu drogowo-ulicznego pozwalajg ocenié i
wskazac na koniecznos¢ realizacji poszczegolinych inwestycji drogowych w Kolejnych
horyzontach czasowych.

Wyznaczono cztery horyzonty prognostyczne na lata: 2012, 2015, 2020 i
2025.

W badaniach przyjeto zatozony harmonogram (wg badan rozdz. 6.2.) realizacji
ukltadoéw pozamiejskich. Na jego tle badano poszczegdlne inwestycie ukladu
wewnetrznego. Po przeprowadzaniu oceny wybierano inwestycje dajace najlepsze
rezultaty ruchowe (oznaczone kolorem zéttym) w danym horyzoncie czasowym.

W kolejnych badaniach przyjmowano te inwestycje jako zrealizowane (oznaczone
kolorem btekitnym) i badano kolejne mozliwosci rozwoju ukfadu drogowo-ulicznego.
Wyniki analiz zaprezentowano w tablicy 6.3 oraz na rysunku 6.3
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Aktualizacja koncepcji romwoju uktadu komunikacyjnego miasta Gostynia.

28

N



ektowych ukfadu wewnetrznego.

igzan proj

Tabl. 8.3 Charakterystyki przebadanych rozw
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Aktualizacia koncepcht rorwoin ukladu komuenikacyinego miasta Gostynia.

Rys. 6.3 Etapowanie inwestycji
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s - CTAP 1
sa— - ETAP 2
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1a Potaczenie ulicy Nad Kanig z ulicg Poznanska,

1b Potgczenie ulic Starogostyniska -Polna tacznie z realizacja przejazdu kolejowego,
1¢ Sterowanie sygnalizacjg Swietlng na skrzyzowaniu droga do Grabondg — Jana
Pawta Il,

1d Zmiana organizacji ruchu na ulicy Nad Kanig - wprowadzenie ruchu

dwukierunkowego,

2a Przedtuzenie ulicy Przy Dwaorcu do ulicy Zacisze,

2b Obwodnica potudniowo-zachodnia - peten odcinek,

2¢ Al Kasyna Gostynskiego taczaca ul. Poznanska i Sportowa

2d Obwodnica w ciggu drogi krajowej odcinek pothocho-wschodni,
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Aktualizacia koncepeil rozwoiu ukladu komunikacyirego missta Goslynia,

3a Realizacja trasy $rednicowej - zmiana kierunkéw ruchu na ulicy Fabrycznej i Nad
Kania,

3b Obwodnica potudniowo-wschodnia obej$cie Rynku w ciggu ulicy Lakowej,

3c Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 12 w petnym zakresie,

3d Realizacja pothocno-wschodniego odcinka obwodnicy w ciggu drogi
wojewodzkie),

4a Obwodnica potudniowo-wschodnia obejcie ulicy Przy Farze,

4b Obwodnica potudniowo-wschodnia obejscie Rynku w ciggu ulicy Ogrodowej,

4c Realizacja odcinka trasy $rednicowej wzdtuz toréw od skrzyzowania Jana Pawia
Il — Nad Kanig do skrzyzowania Fabryczna - Lipowa,

4d Obwodnica w ciagu drogi wojewdzkiej nr 434 w petnym zakresie,

5. Woprowadzenie restrykcji dla przejazdow przez Rynek

6.4 Badania wplywu wazniejszych inwestycji na uklad drogowo-uliczny.

W tym rozdziale zilustrowane wplyw wazniejszych rozwigzan w ukltadzie na
warunki ruchowe w sieci drogowo-uliczne;.

1. Wplyw uruchomienia tacznika ulic Nad Kania — Poznanska oraz
wprowadzenia ruchu dwukierunkowego na ulicy Nad Kanig - 2012r.
(brak obwodnic zewnetrznych) [pcu/godz szczytu]
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Aldualizac)a koncepaji rozwoju ukladu komunikacyinego miastz Gostynia,

Predkosé Praca
Wariant Srednia transportowa
[km/h] [pojkm]
WO - 2012 32,5 21937
Wil —-2012 45,0 21338

Analiza wskazuje na zmniejszenie pracy transportowej o blisko 3% oraz
wzrost Sredniej predkos¢ w sieci do 45 km/h. Widoczne przetozenie potokdw
samochodowych z uktadu obwiedni, tj. ulic Mostowa, Powstancow Wielkopolskich,
Sadowa, Olejniczka, Jana Pawia il. Na tym ciggu wystepuje spadek nawet do 181
pcu. w godzinie szczytu. Obserwowany jest rowniez spadek ruchu na ulicy
Helsztynskiego oraz na odcinku ul. Poznanskiej.

2. Wplyw uruchomienia potgczenia ulic Starogostynska — Polna - 2012r.
(brak obwodnic zewnetrznych) [pcu/godz szczytu]

"
i

-

Tt~

223

-JilAs-147

.. s
=3

~izg .-z?\i‘u
o B ; =3
3
-2} -2
Predkoéc Praca
Wariant srednia transportowa

[km/h] [pojkm]
WO - 2012 32,5 21937
WI-2012 458 21359
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Aktualizacja koncepcji rozwoju ukfadu komunikacyinego miasta Gostynia,

Analiza wskazuje na zmniejszenie pracy transportowe] o blisko 3% oraz
wzrost srednie] predkos¢ w sieci do blisko 46 km/h. Nastepuje przetozenie potokéw
samochodowych z ukiadu ul. Poznanska, Towarowa, Mostowa. Spadek ruchu na tym
uktadzie do 1567 pcu./godzine szczytu. Uspokojenie ruchu w centrum miasta - spadek
potokéw samochodowych na ulicach Helsztyriskiego oraz Bojanowskiego.

3. Wplyw wprowadzenia zmiany w organizacji ruchu na ulicy Fabryczna i
Nad Kanig - 2012r. (brak obwodnic zewnetrznych) [pcu/godz szczytu]
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Predkosc Praca

Wariant $rednia transportowa
[km/h] [pojkm]
W0 - 2012 32,5 21937
WI - 2012 27,6 21389

Analiza wskazuje na zmniejszenie pracy transportowej o ponad 2%. Srednia
predko$¢ w sieci obniza sie do 28 km/h. Nasiepuje przetozenie potokdw
samochodowych z uktadu ulic Przy Dworcu, Towarowa, Mostowa, Powstancow
Wielkopolskich, Jana Pawta Il na ukiad dwukierunkowy ulicy Fabryczneyj.
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Aktualizacja koncepeit rozwoju vkdadu komunikacyjnego miasta Gostynia.

4. Wplyw wprowadzenia zmiany w organizacji ruchu na ulicy Fabrycznej i
Nad Kanig. Tto stanowig uruchomione inwestycje: tacznik ulic Nad
Kanig - Poznanska oraz Starogostynska - Polna - 2012r. (brak

obwodnic zewnetrznych) [pcu/godz szczytu]
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Predkosé Praca
Wariant $rednia transportowa
fkm/h] fpojkm]
W0 - 2012 49,7 21060
Wi -2012 40,4 20593

Analiza wskazuje na zmniejszenie pracy transportowe] o ponad 2%. Srednia
predko$¢ w sieci obniza sie do 40 km/h. Nastepuje przelozenie potokdw
samochodowych z uktadu ulic Przy Dworcu, Towarowa, Mostowa, Powstancow
Wielkopolskich, Jana Pawta Il na ukfad dwukierunkowy ulicy Fabryczne;.
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Aktualizacja koncepcii rozwoju ukiadu komunikacyinego miasta Gostynia.

5. Wplyw uruchomienia obwodnicy miejskiej potudniowo-zachodniej —
2020r. Potaczenie miedzy ulicami Leszczynska - Wroctawska. W tle
rozwoj sieci przyjety zgodnie z etapowaniem. [pcu/godz szczytu]
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Predkosé Praca
Wariant Srednia transportowa
fkmih] [pojkm]
W0-2020 52,3 25920
W1-2020 55,1 24982

Analiza wskazuje na zmnigjszenie pracy fransportowej o blisko 4%. Srednia
predkos¢ wzrasta do 55,1km/h. Nastepuje przetozenie potokéw samochodowych z
uktadu ulic Powstancow Wielkopolskich (spadek nawet o 350pcu/h), Wroctawska na
odcinek nowej obwodnicy.
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Aktualizacja koncepg]i rozwoju ukladu komunikacynego auasta Gostvnia.

6. Wpltyw uruchomienia wazniejszych inwestycji miejskich na tle rozwoju
sieci dla stanu 2025r. Uruchamiane inwestycje to: Trasa Srednicowa
wzdtuz tordéw, polaczenie ulic Starogostynskiej z Polng, tacznik Nad
Kanig - Poznarnska, Obwodnica miejska potudniowo-wschodnia miedzy
ulicami Wroclawskag i Leszczynriska. [pcu/godz szczytu]
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Predkosé Praca
Wariant $rednia transportowa
[km/] fpojkm]
W0-2025 22,7 29507
WI-2025 53,8 26060

Analiza wskazuje na koniecznos¢ rozbudowy ukiadu drogowo-ulicznego
wewnetrznego miasta Gostynia. Praca transportowa dla ukiadu inwestycyjnego
spadta o 11%. Bedzie to mialo szczegdlnie przetozenie na uwarunkowania
Srodowiskowe tj. mniejsze emisje szkodliwych zwigzkéw chemicznych. Widoczny jest
spadek potokdéw samochodowych w catym uktadzie ulic srédmiejskich, nawet blisko

1000 pcu w godzinie szczytu na ulicy Powstaricow Wielkopolskich. Srednia predkosé
w sieci wzrosta z 22,7 km/h do 53,8km/h.
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Akiualizacja koncepejl rozwoiu ukladu komunikacyjnego miasta Gostynia.

7. Whioski z przeprowadzonych analiz.

1. W Gostyniu nastepuje systematyczny wzrost ruchu samochodowego. Dotyczy to
zardbwno ruchu zewnetrznego, ktéry od roku 2001 wzrést o 18%, jak i ogdtu ruchu
samochodowego pomierzonego na wewnetrznym ukfadzie ulic, gdzie wzrost ruchu w
tym samym okresie wynidst 25%.

2. Ruch tranzytowy dla badanego obszaru nie jest wielki, wynosi okoto 9%. Jednak
duzy udziat ruchu ciezarowego, jaki przechodzi przez miasto, szczegélnie przez
centrum (punkt Powstancow Wielkopolskich — 19%), nalezy uznaé za wyjatkowo
ucigzliwy. Ruch ten powinien zostaé wyprowadzony poza obszar intensywnej
zabudowy mieszkaniowej. Osiggniecie tego celu wigze sie z koniecznoscig budowy
obwodnic w ciggu drogi krajowej nr 12 i drogi wojewodzkiej nr 434.

3. Projektowany uktad obwodnic zewnetrznych nie zapewni obstugi catego ruchu
tranzytowego. Zwtaszcza w relacji z kierunku Leszna w strone Rawicza i odwrotnie
bedzie przebiegaC przez miasto z uwagi na znaczne skrécenie drogi przejazdu.
Mozliwe jest natomiast skierowanie na obwodnice tranzytowego ruchu pojazdéw
ciezarowych.

4. Rozwo] wewnetrznego uktadu drogowo-ulicznego nie osiagnie petnej efektywnosci
bez rozwoju uktadu obwodnic zewnetrznych. Miasto nie jest w stanie przeciwstawi¢
si¢ pogarszajagcym sie¢ warunkom ruchu jedynie poprzez rozbudowe ukfadu
wewnetrznego ulic.

5. Rozwoj wewnetrznego uktadu drogowego jest konieczny, co wynika ze wzrostu
ruchu samochodowego zwigzanego z Gostyniem. Problemy wywotane przez wzrost
tego ruchu nie zostang rozwigzane jedynie przez rozbudowe uktadu obwodnic.

6. Jak wynika z etapowania inwestycji wewnetrznego uktadu drogowo—ulicznego w
pierwszej kolejnosci powinny zostaé zrealizowane inwestycje budowy polaczen ulicy
Poznanskiej z ulica Nad Kanig oraz potaczenia ulicy Starogostynskiej z ulicg Polna.
Powiazanie budowy tacznika miedzy ulicg Poznanskg i Nad Kanig z wprowadzeniem
ruchu dwukierunkowego na ulicy Nad Kanig (od Jana Pawta Il do Fabrycznej),
pozwala na prowadzenie tym tgcznikiem relacji z kierunku Piaskéw, co zwiekszy
efektywnosé tego facznika.

7. Istniejaca jednokierunkowa organizacja ruchu na drogach krajowych w Gostyniu
jest ucigzliwa dla mieszkancow tego miasta. Jednak wprowadzenie ruchu
dwukierunkowego na tzw. trasie Srednicowej moze powodowac¢ znaczne pogorszenie
warunkow ruchu (zatory) w wyniku powstania nowych punktéw kolizji np. na
skrzyzowaniu ulic Poznanskiej i Fabrycznej. W celu ograniczenia negatywnego
wptywu takich zmian w organizacji ruchu nalezy pofgczy¢é wprowadzenie ruchu
dwukierunkowego, z wybudowaniem tacznika ulic Poznanskiej i Nad Kanig. tacznik
ten stanowi alternatywng trase objazdu dla zatoréw np. na skrzyzowaniu ulic
Poznanskiej i Fabrycznej. Nalezy réwniez przebudowaé skrzyzowania, na ktorych
pojawig sie nowe punkty kolizji dostosowujgc je do wiekszych i inaczej
ukierunkowanych potokéw samochodowych.
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8. Uspokojenie ruchu drogowego w obszarze Rynku jest uzaleznione od
zrealizowania potudniowego odcinka obwodnicy wewnetrznej tj. pofgczenia ulicy
t gkowej lub Ogrodowej z ulicg Lipowa.

9. System uktadu wewnetrznego ulic bedzie oparty na obwodnicy miejskiej -
wewnetfrznej w przebiegu ulic: Fabryczna, Przy Dworcu, Zacisze lub prowadzona
rownolegle do ulicy Zacisze ulica nowoprojektowana, nowe odcinki ulic miedzy ulica
Leszczynska i Wroctawsksa, Energetykow, Ogrodowej, nowe potaczenie do ulicy
Lipowej i dalej do Fabrycznej.

10. Nalezy zabezpieczy¢ mozliwosé rozbudowy ukiadu o trase $Srednicowg
prowadzong wzdtuz toréw kolejowych. Takie rozwigzanie pozwoli przede wszystkim
na odcigzenie ulic Nad Kanig oraz Fabryczne]. Spadek ruchu na tych ulicach, jak
pokazuje badanie 6 pkt 6.4 wynosi do 880 pcu/godzine szczytu. Trasa $rednicowa
bedzie miala kluczowe znaczenie dla funkcjonowania docelowego ukfadu drogowo—
ulicznego Gostynia.

11. Wskazana kolejno$é i etapowanie inwestycii wynika z analizy warunkéw
ruchowych i przestrzennych. Mozliwe sg zmiany w kolejno$¢ prowadzenia inwestycii,
wynikajace z przyczyn nieuwzglednionych w opracowaniu.

12. Nalezy zwrécic uwage na rozwdj alternatywnych do samochodowego systemow
transportowych. Szczegdlnie nalezy zadba¢ o rozwoj infrastruktury rowerowej.
Nalezy rowniez rozpatrzy¢ celowos¢ i mozliwos¢ wprowadzenia gminne] komunikacii
autobusowe,j.
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