W zwigzku z mato precyzyjnymi zapisami dotyczacymi budowy infrastruktury rowerowej w
Strategii Rozwoju Gminy Gostyn na lata 2023-2030 podjetej uchwatg Rady Miejskiej w dniu
26 stycznia 2023 roku, oraz w Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy
Gostyh zwracam sie z prosbg o:

1. Opracowanie standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej

dla Miasta i Gminy Gostyn
2. Dotgczenie do "Strategii" i "Studium" jako zatgczniki w/w standardéw

W zatgczeniu przesytam:

1. Standardy przyjete przez Miasto Poznan (opracowanie to nie moze zosta¢ uzyte w
Gostyniu ze wzgledu na licencje ktéra udzielona jest miastu Poznan). Zatgcznik ten
dostepny jest takze w BIP Miasta Poznan pod adresem
https://bip.poznan.pl/public/bip/zarzadzenia.html?co=show&id=35184

2. Zatgcznik do uchwaty Zarzadu Wojewodztwa Matopolskiego z 2017 roku "Podrecznik
do projektowania tras rowerowych"

3. "Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego Podrecznik" wydany przez
Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 2019 roku

4. Dodatkowo polecam zapoznanie sie z ksigzkg "Postaw na rower. Jak projektowac
przyjazng dla roweréw infrastrukture" ISBN 83-910128-8-3, ktora przedstawia
problematyke budowy infrastruktury rowerowej z do$¢ naukowego punktu widzenia
ktéry bierze pod uwage mozliwosci psychomotoryczne rowerzystéw z
uwzglednieniem np wieku. Tu dla przyktadu podam Targowisko Miejskie w Gostyniu
na ktére przyjezdza dos¢ duza liczba oséb w podesztym wieku rowerami z réznych
czesci miasta.

W ostatnim czasie obserwuje do$¢ dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej w Gostyniu.
Z jednej strony, zaobserwowac¢ mozna z biegiem czasu wprowadzanie dobrych rozwigzan,
takich jak stosowanie nawierzchni asfaltowej (przyktad aleja Niepodlegtosci) jednak, w tych
samych miejscach popetniane sg inne nowe btedy ( Aleja Niepodlegtosci konczy sie
wysokim kraweznikiem ok 15 cm co sprawia Zze na koncu nie ma mozliwo$ci bezpiecznego
zjazdu, dodatkowo pod gérke wprowadzone jest odgiecie o matym promieniu w dwéch
miejscach, ktore w literaturze fachowej jest niewskazane przy podjazdach pod znaczace
wzniesienia ze wzgledu na drastyczne spowolnienie rowerzysty ktéry i tak musi wiekszosé
energii ktéra posiada straci¢ na pokonanie znacznego wzniesienia. Rowerzyscie przy bardzo
niskiej predkosci o wiele trudniej jest utrzymac¢ rownowage na rowerze, znaczgco wiekszg
cze$¢ uwagi skupiana jest na utrzymywaniu rownowagi co powoduje ze nie mozliwym moze
by¢ obserwowanie co dzieje sie wokoto na drodze.)

Kolejnym znaczgcym problemem w infrastrukturze rowerowej Gostynia jest brak ciggtosci
drog rowerowych. Przyktadem moze tu by¢ ul. Poznanska ktéra tak naprawde sktada sie z
wielu odcinkéw niepotgczonych ze sobg odrebnych odcinkéw ciggdéw pieszo-rowerowych na
ktore rowerzysta nie ma mozliwosci wjechac. Podobne sytuacje wystepujg takze w innych
miejscach jak ul. Jana Pawifa koto cmentarza. W zatgczeniu przesytam screen z google
Maps z Poznania z Drogi Deblinskiej gdzie brak jest odginania drogi rowerowej na
skrzyzowaniu a przejazd dla roweréw nie ma nawet kraweznika.

Wystajgce krawezniki to kolejny problem.

Oprocz tego brak jest takze zjazddw czy wjazdow na droge dla rowerdw z jezdni.


https://bip.poznan.pl/public/bip/zarzadzenia.html?co=show&id=35184

Uwazam tez, ze nalezy zadba¢ o odpowiednie oznakowanie rowerowe zaréwno pionowe jak
i poziome. Przyktadem moze byc¢ tu skrzyzowanie ul Jana Pawta z ulicg Nad Kanig. Jadgc
od strony rynku bardzo dobrze wjezdza sie na sciezke rowerowg na Jana Pawta jadgc z
lewego pasa (pasa do skretu w lewo dla samochoddéw maogtby stuzy¢ rownoczesnie jako pas
dla roweréw do jazdy na wprost w kierunku Piaskow. W ten sposdb mozna bezkolizyjnie
poprowadzi¢ rowerzyste na Sciezke dla roweréw. Obecnie rowerzysta ktéry nie zna miasta
sugerujgc sie oznakowaniem pionowym w kierunku Piaskow pojedzie z pasa prawego do
jazdy na wprost, co spowoduje ze po przekroczeniu skrzyzowania napotka pojazdy stojgce
na czerwonym Swietle z kierunku Piaskéw dodatkowo nie ma dobrego jednoznacznego
zjazdu na sciezke rowerowg w wielu miejscach sg wysokie krawezniki i zamiast skupiac sie
na bezpiecznej jezdzie musi wyszukiwa¢ miejsca w ktérym uda mu sie zjechac na Sciezke
rowerowq. Taka sytuacja tworzy tez dodatkowo punkt kolizyjny)

Dodatkowo, oddanie do uzytku obydwu obwodnic Gostynia znaczgco zmniejszy ruch
samochodowy w miescie co spowoduje, ze pojawig sie ogromne mozliwosci prowadzenia
ruchu rowerowego w jezdni z uzyciem paséw dla rowerdw (mieszanie ruchu rowerowego z
ruchem samochodowym za pomocg paséw dla rowerdw zalecane jest w piSmiennictwie na
drogach z predkoscig do 50km/h oraz natezeniem ruchu do 4000 pojazdéw na dobe) czy tez
np. kontraruchu czy kontrapasow.

Majac powyzsze na uwadze uwazam za niezbedne opracowanie standardéw budowy
infrastruktury rowerowej tak by juz na etapie projektowania tworzy¢ bezpieczng i przyjazng
rowerzystom infrastrukture.

Z powazaniem



